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SAPTAMANA EUROPEANA A MOBILITATII este o
campanie anuala privind mobilitatea urbana sustenabila,
organizata cu sustinerea politica si financiara a Directiei Generale
pentru Mediu si Transport a Comisiei Europene.




SCOPUL ANALIZEI:

Scopul analizei este de a furniza date relevante, la nivel international si national, privind
importanta campaniei de celebrare a SAPTAMANII EUROPENE A MOBILITATII .

SCOPUL CAMPANIEI:

Scopul campaniei SAPTAMANA EUROPEANA A MOBILITATII este de a incuraja
autoritatile locale din statele membre ale Uniunii Europene sa implementeze masuri ecologice
de transport si sa incurajeze populatia sa opteze pentru mijloacele alternative de transport.

OBIECTIVELE CAMPANIEI:

Comisia Europeana a stabilit doua obiective majore pentru campaniile de mobilitate
urbana:

+ eliminarea treptata a autoturismelor care folosesc carburanti traditionali din orase, pana
in anul 2050;

» trecerea la o logistica urbana cu zero emisii in marile orase, pana in anul 2030.

TEMA CAMPANIEIL:

Editia din anul 2017 a SAPTAMANII EUROPENE A MOBILITATII ,Mobilitate in comun,
curata si inteligenta” are sloganul

~impreund ajungem mai departe!”




Premisele initiativei SAPTAMANA EUROPEANA A MOBILITATII

Fiecare calatorie este diferita, dar de prea multe ori ne bazam pe acelasi mod de
transport, indiferent daca este cel mai potrivit pentru scopul propus. S-ar putea ca instinctiv sa
ne urcam in masina noastra, chiar daca bicicleta sau transportul public poate fi o alegere mai
eficienta.

Un motiv ar putea fi faptul cad masina personala se prezintd ca modul care acopera cu
usurinta toate nevoile noastre de calatorie si fiind mai convenabil decat orice alta alegere de
transport. Pentru prea multi dintre noi, masina noastra este garantia personala a transportului
door-to-door, in timp ce niciuna dintre alternative nu sunt percepute ca fiind in masura sa
acopere in totalitate cerintele noastre de mobilitate.

De zeci de ani s-a avut in prim plan promovarea modului traditional de deplasare, prin
autoturisme personale un transport care ocupa o mare parte din reteaua de trafic rutier, este
scump si emana vapori nocivi - in detrimentul altor forme de transport. Biciclistii sunt adesea
impinsi in exteriorul retelei rutiere, rezervandu-li-se o banda ingusta, improprie, iar pietonii
trebuie sa se descurce cu trotuare tot mai inguste. La randul lui, transportul public a fost mutat
in spatele pozitiei dominante a autovehiculelor cu motor. Ca urmare, orasele noastre au devenit
mai aglomerate, mai poluate si mai zgomotoase, cu mai putin spatiu disponibil pentru recreere
si petrecerea timpului liber. Congestia retelei rutiere dauneaza calitatii vietii noastre, cauzand
zgomot si poluarea aerului, degradarea mediului si o pierdere a productivitatii economice.

in mod traditional, solutia pentru descongestionarea traficului a fost de a extinde pur si
simplu drumurile. Studiile arata insa, ca aceasta agraveaza problema, iar tot mai multe
persoane opteaza pentru utilizarea vehiculului personal.

Campania se concentreaza pe realocarea zonelor urbane, pentru a fi mai placute si
locuibile, iar prin a face acest lucru se creaza o mai buna calitate a vietii pentru toti locuitorii.
Prin utilizarea optiunii de transport alternativ si reducerea dependentei de masina, putem sa ne
revendicam strazile si orasele, in beneficiul oamenilor.

Comisia Europeana fisi intensifica sprijinul pentru orase, prin pachetul de masuri in
mobilitatea urbana, adoptat recent. Comisia va consolida schimbul de cele mai bune practici, va
acorda sprijin financiar directionat si va investi in cercetare si dezvoltare. In plus, este incurajata
dezvoltarea de planuri de mobilitate urbana alternativa pentru a stimula o trecere la un transport
mai curat in zonele urbane.

Cu Pachetul Mobilitatea Urbana, Comisia sustine masurile de sprijin in domeniul
transportului urban, prin incurajarea schimbului de experiente (cele mai bune practici si
stimularea cooperarii); furnizeaza sprijin specific financiar concentrandu-se pe cercetare si
inovare in furnizarea de solutii pentru provocarile de mobilitate urbana; consolidarea cooperarii
internationale. Tn anul 2014 a fost creaté o platforma europeana de planuri de mobilitate urban&
alternativa, pentru a coordona cooperarea UE cu privire la dezvoltarea conceptului si
instrumentelor relevante. in continuare, site-ul www.mobilityplans.eu va fi, de asemenea, extins
intr-un centru de cunostinte si de competenta virtuala.



http://www.mobilityplans.eu/

Istoricul campaniei SAPTAMANA EUROPEANA A MOBILITATII la nivel european

In anul 2000 a fost lansatd campania europeana ,Ziua fara autoturisme”, care initiativa
a oferit autoritatilor din centrele urbane europene oportunitatea de a-si demonstra interesul fata
de initiativele ecologice. Timp de o zi, autoritatile locale au oferit o perspectiva diferita asupra
zonelor centrale ale oraselor, restrictionand traficul motorizat, incurajand utilizarea mijloacelor
alternative de transport si desfasurand activitati de constientizare a populatiei cu privire la
impactul ecologic al optiunilor individuale de transport. Succesul inregistrat de proiectul ,Ziua
féra autoturisme” a constituit premisa campaniei SAPTAMANA EUROPEANA A MOBILITATII,
care se organizeaza in fiecare an in perioada 16-22 septembrie, incepand din anul 2002. inca
de la infiintarea acesteia, peste 400 de autoritati locale din 23 de tari s-au implicat activ in acest
eveniment.

Fiecare editie a SAPTAMANII EUROPENE A MOBILITATII pune accentul pe o tema
legata de mobilitatea durabila. Tema anului 2017 promoveaza solutiile de mobilitate partajata si
evidentiaza beneficiile unor mijloace de transport mai putin poluante. Tehnologiile inteligente de
transport pot facilita, de asemenea, partajarea. Cetatenii sunt incurajati sa foloseasca optiunile
disponibile in materie de mobilitate partajatd pentru a se deplasa in orasele lor si, totodata,
pentru a calatori intre localitati, orase si suburbii.

Campania SAPTAMANA EUROPEANA A MOBILITATII 2017:
,Mobilitate in comun, curata si inteligenta”

Mobilitatea in comun este nucleul central al temei Saptamanii Europene a Mobilitatii
2017 si reprezinta o parte a economiei, iar accentul se pune pe folosirea bunurilor mai degraba
decét pe posesia lor. Mobilitatea in comun are ca prioritate importanta atingerii unei destinatii,
adesea la un pret mic individual sau societal fata de folosirea unui vehicul privat.

Ce reprezinta mobilitatea in comun?

Este transportul public o mobilitate in comun? Care este diferenta intre mobilitatea in
comun si cea individuala sau cea colectiva?

Pentru a vorbi despre o mobilitate in comun trebuie sa existe o platforma intermediara
pentru a reuni aceste servicii si posesorii lor. Aceasta platforma exista sub forma unui website
sau a unui aplicatii mobile care le permite posesorilor inregistrati sa plateasca pentru folosirea
unui vehicul, sa inchirieze o masina, un taxi sau un minibus in comun.

Mobilitatea in comun reprezinta folosirea in comun a masinilor, bicicletelor sau a altor
vehicule. Transportul public conventional nu este considerat partea acestui concept gi nici
serviciile de inchirieri de masini traditionale deoarece se inchiriaza vehiculul ca atare.



Utilizarea tehnologiei informaticii si comunicatiilor precum si sistemele de transport
inteligent fac ca aceastda mobilitate sa devina si mai inteligenta. Mobilitatea in comun poate
reduce numarul vehiculelor pe sosele. Conform unui studiu al Comitetului de cercetare al
transporturilor, fiecare masina folosita in comun inlocuieste aproximativ 15 masini pe sosea, iar
membrii acestor masini in comun, dupa inscrierea intr-un program al folosirii masinilor in
comun, sofeaza in medie cu 40 de km in minus. Folosirea vehiculelor curate face ca mobilitatea
masinilor in comun sa fie un ambient placut.

Mobilitatea curata

Sectorul transportului este responsabil pentru aproximativ o patrime din gazele emise si
reprezintd cauza majora a poluarii din orase. Existd o necesitate puternica de a reduce aceste
emisii gi de a a avea vehicule curate, obiceiuri curate si combustibili curati. Din acest motiv, in
iulie 2016 Comisia Europeana a adoptat Strategia Europeana a Decarbonizarii pentru scaderea
emisiilor de gaze. Aceasta strategie vine sa sprijine realizarea targeturilor pentru dezvoltarea
infrastructurii accesarii combustibililor alternativi in sensul Directivei din 2014 a Uniunii
Europene. In noiembrie 2016 statele membre au dezvoltat o politica privind substituirea statiilor
electrice disponibile, a statiilor de gaze naturale si optional a celor de hidrogen.

Pentru ca mobilitatea urbana sa devina mai curata trebuie sa reducem numarul total de
km efectuati cu vehiculele motorizate. Acest lucru implica folosirea altor modalitati precum
plimbatul sau mersul cu bicicleta precum si transportul in comun. Autobuzelele, camioanele,
taxiurile, masinile de pe sosea trebuie sa devind mai curate cu ajutorul tehnologiei si al
combustibililor alternativi.

Mobilitatea inteligenta

Sistemele de transport inteligent se bazeaza pe folosirea tehnologiilor in informatie si
comunicatii care aduc informatii despre calatorii, managementul traficului, plata si preful
electronic sau sistemele de siguranta ale vehiculelor. Ele comunica prin semafoare. Exista la
ora actuala doua aplicatii ale mobilitatii inteligente care merita atentie: automatizarea vehiculelor
si conceptul de “mobilitatea ca serviciu”, prin combinarea furnizarii serviciilor din transportul
public cu cel comun.

Mobilitatea in comun ramé&ne cea mai buna optiune de a transporta ih mod rapid un
numar mare de oameni care astfel au ocazia totodata si de a socializa intre ei.

(Sursa: European Commission - http://www.mobilityweek.eu- thematic guidelines 2017)
De ce sa traim multimodal?

Multimodalitatea si intermodalitatea sunt termenii care sunt folositi pentru a descrie o
combinatie de diferite moduri. Termenul ,multimodalitati" se refera la utilizarea diferitelor moduri
de transport (de exemplu, folosind bicicleta pentru a merge la locul de munca, luand un taxi
pentru a merge la opera), in timp ce ,intermodalitatea” se refera la utilizarea fara legatura a mai
multor moduri diferite de transport intr-o singura calatorie.

Profitd din plin de timpul tau! Prin transportul public puteti folosi timpul pentru a citi ziarul,
verifica e-mail-uri pe telefon, lucra pe laptop, a vorbi cu prietenii, sau doar a sta pe spate,
relaxati-va si ascultati muzica.

Faceti-vé timp pentru un antrenament! Ciclismul sau mersul pe jos la serviciu pe distante
scurte (de pana la 5 km), va ofera 30 minute de exercitiu pe zi, de care aveti nevoie pentru a



ramane in forma si sanatosi. Studiile dovedesc ca oamenii care merg pe jos cel putin o jumatate
de ora pe zi, pot spera sa traiasca in medie de la doi la noua ani mai mult decat cei care nu fac
acest lucru. Acei ani suplimentari ar putea fi folositi pentru a calatori in lume, sau pentru a face
ceva ce nu ati reusit inca sa faceti, cum ar fi invatarea unei noi limbi, urmarirea nepotilor cum
cresc si se dezvolta si multe altele.

Economiseste bani pentru tine! Utilizatorii transporturilor alternative in orase in care
utilizarea transportului public este mare, pot salva 500-600 litri de combustibil pe an - acesta
este echivalentul a 15 rezervoare pline, sau o calatorie in strainatate pentru tine si partenerul
tau.

Economisiti bani pentru societate! Fiecare kilometru pedalat, in loc de condus, salveaza
economia cu aproximativ 0,97 EUR in costuri indirecte. De exemplu, in Amsterdam, doua
milioane kilometri se pedaleaza in fiecare zi, economisind mai mult de 700 de milioane de euro
pe an.

F& orasul mai sociabil! O calatorie de la domiciliu la locul de munca cu masina consuma
de 90 de ori mai mult spatiu urban decéat aceeasi calatorie cu metroul si de 20 de ori mai mult
spatiu decat in cazul in care ai lua autobuzul sau tramvaiul. Imaginati-va multitudinea de
parcuri, zone pietonale si alte spatii publice care ar putea fi inapoiate oamenilor, daca toti am
incepe ,A FACE ALEGEREA CORECTA".

Imbunatatirea planeteil Dacéa cotele de ciclism din intreaga UE ar fi fost aceleasi ca in
Danemarca, unde o persoana pedaleaza 965 km pe an, emisiile de transport ale UE ar fi mai
mici cu 25%.

Sprijin politic pentru calatoriile multimodale

Promovarea calatoriilor multimodale functioneaza cel mai bine cu sprijinul politic corect.
Foaia de parcurs ,Cartea Alba”, din anul 2011, pentru un spatiu european unic al transporturilor
catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor, promoveaza
calatoriile door-to-door si multimodale in zonele urbane si pentru transportul interurban. Cheia
consta in integrarea diferitelor retele modale, inclusiv gari, metrou si autobuz, precum si
porturile si aeroporturile. Retelele modale trebuie sa fie tot mai legate si transformate n legaturi
multimodale pentru pasageri, ca de exemplu noduri urbane. Tn ,Cartea Alb&” privind
transporturile, Comisia Europeana se angajeaza sa construiasca conditiile-cadru adecvate
pentru promovarea dezvoltarii si utilizarea sistemelor inteligente de programare interoperabile,
informatii de transport on-line, sistemele de rezervare si emitere a biletelor inteligente.

(Sursa: European Commission- http://www.mobilityweek.eu/join-us/theme-2015)

(Sursa: European Commission- http://www.mobilityweek.eu/campaign-materials/)

(sursa: European Commission -
http://www.mobilityweek.eu/fileadmin/user upload/materials/participation resources/2016/1604
14 EUMW2016 Leaflet final.pdf)

Programe si proiecte: Transport curat — transport urban

in domeniul cercetarii mobilitatii urbane, o gama largd de activitati de cercetare aplicata si
demonstrativa au fost finantate in ultimii ani. Informatii cu privire la multe dintre aceste proiecte,
precum si cele mai bune practici, stiri si materiale de instruire, pot fi gasite pe ELTIS, portalul
web european privind transportul urban si mobilitatea.


http://www.mobilityweek.eu/join-us/theme-2015
http://www.mobilityweek.eu/campaign-materials/
http://www.mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2016/160414_EUMW2016_Leaflet_final.pdf
http://www.mobilityweek.eu/fileadmin/user_upload/materials/participation_resources/2016/160414_EUMW2016_Leaflet_final.pdf

CIVITAS. Initiativa CIVITAS ajuta orasele din Europa sa testeze impactul unor strategii
inovatoare si integrate care abordeaza energia, transporturile si obiectivele de mediu. Pana in
prezent, au fost sprijinite proiecte in 59 de orase. Forumul anual CIVITAS reuneste practicieni
si politicieni din orasele CIVITAS.

Al 7-lea Program-cadru de RDT. Activitatile curente de cercetare, de cercetare aplicata
si demonstrative sunt implementate prin intermediul celui de al 7-lea program-cadru pentru
cercetare si dezvoltare tehnologica. Cercetarea acoperd domeniile carburantilor alternativi
(biocombustibili si celule de combustie cu hidrogen), inclusiv aplicarea lor in transporturi,
precum si cercetarea mobilitatii urbane (inclusiv urmatoarea generatie de vehicule, noi concepte
de mobilitate, moduri non-poluante de transport, gestionare a cererii, precum si instrumente
pentru a sprijini dezvoltarea si implementarea politicilor).

Parteneriatul european pentru inovare Orase si comunitati inteligente. Scopul
parteneriatului european este de a ajuta orasele si comunitatile, societatile de afaceri si
societatile civile pentru a implementa solutii inteligente la o scara mai mare si cu mai mare
viteza. Comisia a propus sa lege in proiect domeniile energiei, transporturilor si TIC, in vederea
imbunatatirii serviciilor prin reducerea consumului de energie si a poluarii.

Programul Intelligent Energy Europe (STEER). Activitati finantate de componenta de
transport a programului Europa pentru Energie Inteligenta (STEER) promoveaza o utilizare mai
durabila a energiei in transporturi (de exemplu, cresterea eficientei energetice, surse noi i
regenerabile de combustibil, precum si adoptarea de vehicule propulsate alternativ). Accentul
specific este pe propulsia alternativa, masuri de politica pentru utilizarea mai eficienta a energiei
in transporturi, precum si consolidarea cunostintelor agentiilor locale de management in
domeniul transporturilor.

Dimensiunea urbana in politicile comunitare. Dezvoltarea durabila a zonelor urbane este
acoperita de initiativele politice si programe comunitare diferite. Comisia Europeana a elaborat
doua ghiduri care explica cadrul de reglementare si finantare pentru zonele urbane. Un ghid se
ocupa cu dimensiunea urbana in cadrul politicii de coeziune, celalalt se ocupa cu dimensiunea
urbana in alte politici comunitare.

Platforma CLARS. Aceasta platforma permite ca cele mai bune practici sa fie impartite,
pentru a face scheme de succes si mai usor de implementat.

(Sursa: European Commission - www.europa.eu/ transport/ themes)

Modele de buna practica a oraselor europene privind mobilitatea alternativa

Aceasta sectiune succinta prezintd experiente de buna practicd europeana,dezvoltate
de actori publici sau privati.

in 2015 au au fost puse in aplicare 5 657 masuri permanente in 799 de orase. Cele mai
populare masuri au fost campaniile de constientizare cu privire la comportamentul de calatorie
ecologic, cresterea accesului la mijloacele de transport, precum si facilitati noi sau imbunatatite
pentru infrastructura pentru ciclism.

(Sursa: European Commission -http://www.mobilityweek.eu/theme-2016)



http://www.europa.eu/
http://www.mobilityweek.eu/theme-2016

Serviciile de folosire alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane ofera
posibilitatea de a alege o bicicleta de la o statie de andocare si o pot preda la orice alta statie de
andocare din orasul respectiv. Tariful calatoriei este mic, in multe orase primele cateva minute
sunt oferite gratuit pentru utilizatorii inregistrati. Unele servicii de bike-sharing au regim liber de
deplasare, fara statii fixe. Utilizarea alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane este
un model fiabil de mobilitate urbana durabila: nepoluanta, inteligenta si partajata.

Aducerea bicicletelor in orasele care au nevoie de ele. O harta a utilizarii alternative
a unei biciclete de catre mai multe persoane, creata de cercetatori de la University College
London cartografiaza programele de utilizare alternativa a unei biciclete de catre mai multe
persoane din intreaga lume. Aceasta include peste 600 de localitati unde functioneaza astfel de
sisteme, 130 dintre acestea aflandu-se in Europa. Franta, Spania si Italia sunt tarile cu cel mai
mare numar de astfel de programe, aceste servicii fiind cu totul absente in ,tarile ciclismului”,
Olanda sau Danemarca. Paradoxal, programele de utilizare alternativa a unei biciclete de catre
mai multe persoane par sa aiba cea mai mare raspandire acolo unde procentul proprietarilor de
biciclete nu se situeaza (inca) la un nivel foarte ridicat.

Vélib’ din Paris este cel mai mare program de utilizare alternativa a unei biciclete de
catre mai multe persoane din Europa, cu mai mult de 20.000 de biciclete si 1.800 de statii.
BikeMi din Milano dispune de o flota de biciclete traditionale si electrice, in timp ce BiciMAD din
Madrid este un program de utilizare alternativa de biciclete electrice. Acesti precursori fac
posibil ciclismul pentru noi grupuri tinta, inclusiv pentru cei care nu pot utiliza bicicleta
traditionala din motive de sanatate sau din cauza terenului deluros din orasul lor.

Transportul de persoane si de bunuri. Orasul Ghent a lansat in anul 2012 primul
program public de utilizare alternativa a unei biciclete de tip cargo de catre mai multe persoane
in cooperare cu Cambio, o firma de utilizare alternativa de catre mai multe persoane a
autoturismelor. Programul incurajeaza mersul la cumparaturi sau pregatirea evenimentelor
utilizdnd mai degraba biciclete de tip cargo decét autovehicule. Cyclelogistics este un alt proiect
de utilizare alternativa a unei biciclete de tip cargo de catre mai multe persoane, cofinantat de
UE. Bicicletele de tip cargo pot fi utilizate nu numai pentru transport de marfa, ci si pentru
socializare, ca optiune de mobilitate, pentru calatorii ,distractive” sau pentru varstnici. Un astfel
de serviciu este oferit de asociatia daneza Cycling Without Age (Ciclism la orice varsta) si poate
fi adaptat sub forma de autobuze actionate prin pedalare sau de catre insotitori.

in pas cu tehnologia. Utilizarea de instrumente STI este foarte importantd pentru
gestionarea unei flote de biciclete, precum si pentru beneficiarii unui astfel de program. De
exemplu, in Budapesta, aplicatia pentru dispozitive mobile MOL Bubi oferd in timp real
informatii pe o hartd cu privire la numarul bicicletelor Bubi disponibile in statii. In capitala
daneza, toate bicicletele sunt echipate cu o tableta cu ecran tactil, cu ajutorul careia utilizatorul
este informat cu privire la statiile de andocare, beneficiaza de un sistem de navigare GPS, este
asistat la plata serviciilor si poate localiza cu usurintd obiectivele de interes. in Bruxelles,
informatiile in timp real cu privire la disponibilitatea bicicletelor de la statiile cele mai apropiate
sunt oferite de ,cyclodispos”, un sistem de insemne stradale care indica cele mai apropiate statii
de andocare Villo.

Ciclismul si instrumentele de planificare a calatoriilor. Tot mai multe instrumente de
planificare a calatoriilor multimodale incurajeaza utilizarea alternativa a unei biciclete de catre
mai multe persoane. Métropole de Lyon a dezvoltat un instrument online denumit ONLYMOOV.
Acesta le arata utilizatorilor cel mai scurt traseu pana la destinatie, indica disponibilitatea
bicicletelor si cele mai bune piste. ONLYMOOV monitorizeaza si alte mijloace de transport,
oferind actualizari ale traficului, asigura informatii cu privire la disponibilitatea locurilor de
parcare pentru autoturisme si biciclete si furnizeaza date in timp real cu privire la orarul de



sosire a altor mijloace de transport in comun. Tn Helsinki, Whim include in cadrul unei singure
aplicatii planificarea calatoriei, stabilirea rutei si pretul biletului pentru o serie de mijloace de
transport.

Ciclismul, ,,mobilitatea ca serviciu”. In unele orase, un card unic confera acces la
biciclete utilizate alternativ de mai multe persoane, la transportul public si la alte servicii de
mobilitate. Aceasta plaseaza mersul pe bicicleta in centrul lantului de mijloace de mobilitate
urbana si integreaza utilizarea alternativa a unei biciclete de catre mai multe persoane in
conceptul de ,mobilitate ca serviciu” (MaaS) in zonele urbane. In Toulouse, de exemplu,
oamenii folosesc cardul Pastel, care ofera acces la reteaua de transport public, precum si la
sistemele de utilizare alternativd a unui autoturism sau a unei biciclete de catre mai multe
persoane.

Programe mai inteligente de utilizare alternativa a unui autoturism de catre mai
multe persoane. Pe langa imbunatatirile in materie de emisii produse de vehicule, pe aceasta
piatd au aparut, de asemenea, noi instrumente TIC. Aceasta a permis introducerea unor
sisteme de utilizare alternativa de catre mai multe persoane a autoturismelor cu regim liber de
deplasare, care functioneaza fara statii dedicate de ridicare si predare. Sistemele cu regim liber
de deplasare sunt mult mai flexibile si permit soferilor sa lase autoturismele acolo unde acestia
au destinatia finala.

Partajarea unei curse: atunci cand mobilitatea este sinonima cu sociabilitatea.
Partajarea unei curse, cunoscuta si ca utilizare simultana a unei masini de catre mai multe
persoane, inseamna ca pasagerii utilizeaza simultan un vehicul cu scopul de a reduce costurile.
Un astfel de serviciu necesita o platforma unde punctele de plecare si de destinatie ale soferilor
si pasagerilor sunt inregistrate si corelate. Partajarea unei curse creste ratele de ocupare a
vehiculelor si reduce numarul emisiilor pe cap de locuitor, in conditiile in care se estimeaza ca
naveta clasica folosind autoturismul propriu implica in proportie de 85 % doar soferul, fara alli
pasageri.

Succesul Blablacar arata ca partajarea unei curse a devenit o modalitate populara de
deplasare in oras. Utilizarea simultana a unei masini de catre mai multe persoane poate fi, de
asemenea, adaptata navetelor zilnice, de exemplu, din zone rezidentiale catre zone comerciale
sau industriale importante. Utilizarea simultana a unei masini impreuna cu colegii de serviciu
sau de scoala este, totodata, o buna ocazie de a socializa si de a include un grad de
interactiune si divertisment in obiceiurile zilnice de transport. Utilizarea simultana a unei masini
de catre mai multe persoane pentru deplasarea la locul de munca sau la scoala este abordarea
adoptata de proiectul european CHUMS. in Craiova, de exemplu, un sondaj realizat in randul a
10.850 de navetisti a demonstrat ca implementarea solutiei de utilizare simultana a unei masini
de catre mai multe persoane a redus numarul de kilometri parcursi cu aproximativ 65.000 pe an,
generand o reducere a emisiilor de dioxid de carbon cu 11 tone pe an.

Programul complementar: partajarea locurilor de parcare. Concomitent cu
extinderea in multe orase a utilizarii alternative de catre mai multe persoane a unui autoturism
apare sistemul de partajare a locurilor de parcare, ca o completare a optiunilor ,traditionale” de
mobilitate partajata, in special in randul proprietarilor de autoturisme. Acest tip de servicii pun in
legatura proprietarii de vehicule cu persoanele care detin unul sau mai multe locuri de parcare.
Ambele parti se pot abona la un serviciu si pot descarca o aplicatie pentru dispozitive mobile,
care le indica soferilor unde se afla cele mai apropiate locuri gratuite de parcare. Plata se
efectueaza direct prin intermediul unui instrument online. In Florenta, municipalitatea
incurajeaza utilizarea acestui tip de aplicatii (de exemplu, Sparky,care au un impact pozitiv
asupra reducerii blocajelor din trafic, poluarii si utilizarii spatiului.

(Sursa: European Commission- http://www.mobilityweek.eu/campaign-materials/)
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Date statistice la nivel international si national privind dinamica participarii si
impactul campaniei

Date statistice la nivel mondial:

incepand din anul 2002, cand s-a desfasurat prima editie, SAPTAMANA EUROPEANA
A MOBILITATII a inregistrat o crestere constanta, atat la nivel european, cat si la nivel mondial.
In anul 2016, campania a inregistrat un record de participare: 2.427 de localit&ti si orase din 51
de tari au organizat activitati pe parcursul respectivei saptamani. Putin peste jumatate dintre
localitatile si orasele participante au implementat masuri cu caracter permanent, acestea
ridicandu-se in total la 7.386 si fiind axate, in principal, pe gestionarea mobilitatii, pe
accesibilitate si pe facilitati noi sau imbunatatite pentru biciclete:

2017 - 30 tari participante (total orase: 817)

2016 - 51 tari participante (total orase: 2427)
2015 - 45 tari participante (total orase: 1869)
2014 - 43 tari participante (total orase: 2007)
2013 - 47 tari participante (total orase: 1928)
2012 - 39 tari participante (total orase: 2150)
2011 - 43 tari participante (total orase: 2262)
2010 - 41 tari participante (total orase: 2216)

(Sursa: European Commission -
http://www.mobilityweek.eu/fileadmin/user upload/materials/participation resources/2016/2016
EMW _Participation Report.pdf)

Campaniile europene anterioare care au abordat tematica in cauza:

Saptamana Europeana a Mobilitatii - 2016: ,Mobilitate inteligenta si eficienta. O investitie
pentru Europa”.,

Saptamana Europeana a Mobilitatii 2015: ,Alege! Schimba! Combina!”
Saptamana Europeana a Mobilitatii 2014 ,Strazile noastre, alegerea noastra”
Saptamana Europeana a Mobilitatii 2013 ,Aer curat - e randul tau!"

Saptamana Europeana a Mobilitatii 2012: , Transportul urban pe calea cea buna"
Saptamana Europeana a Mobilitatii 2011: "Mobilitatea alternativa”

Saptamana Europeana a Mobilitatii 2010: "Calatoriti mai inteligent, traiti mai bine"
Saptamana Europeana a Mobilitatii 2009: "imbunétateste climatul orasului tau!".
Anul 2008: Saptaméana Europeana a Mobilitatii sub sloganul ,Aer curat pentru toti"
Anul 2007: ,Strazi pentru oameni"

Anul 2006: ,Schimbéri Climatice"
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(Sursa: European Commission -www.mobilityweek.eu)

Date statistice pentru Romania

Campania se adreseaza populatiei generale, indemnand in mod special participarea la
aceasta manifestare a celor care folosesc mult masina personala pentru deplasarile urbane. n
conditiile in care adultii din Romania au probleme mari de mentalitate privind utilizarea bicicletei
ca mijloc alternativ de transport, tinerii reprezinta segmentul cel mai deschis unei noi atitudini in
ceea ce priveste mobilitatea personala.

Studiu privind atitudinea bucurestenilor fatd de mijlocele de transport in comun: Septembrie
2016:

in zilele de 17 si 18 Septembrie 2016, cu ocazia Zilelor Bucurestiului si a Zilei Mondiale a
Ozonului, locuitorii capitalei au avut parte de un festival ECO intitulat ‘Viata Verde’ Bucuresti
care s-a desfasurat in parcul Izvor. Evenimentul a fost initiat de Asociatia Pachamama
Romaénia, Asociatia Connections Roménia, Universitatea Ecologicd Bucuresti si Asociatia
Padurea Copiilor, fiind sprijinit de Primaria Municipiului Bucuresti..

Pentru ca in aceeasi perioada a avut loc si Saptamana Europeana a Mobilitatii (16 — 22
Septembrie 2016), Europeam Mobility Week Romaénia s-a alaturat evenimentului si a petrecut
cele doua zile de weekend alaturi de bucurestenii iubitori de miscare. Prilejul a fost unul bun si
pentru a colecta informatii cu referire la comportamentul cetatenilor in privinta mobilitatii urbane.
Astfel, au aplicat un chestionar (Anexa 1) privind ideile si atitudinea romanilor fatd de mijlocele
de transport in comun (aproximativ 200 de persoane).

Chestionarul a fost aplicat pe un esantion de 204 persoane.
Populatia tinta: locuitori ai Bucurestiului.

Cum evaluati traficul din orasul dvs?

u Foarte dificil = Dificii = Muma deranjeaza Bun = Foartebun
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De cate ori folositi masina personala pe saptamana?

N
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De cate ori folositi transportul in comun pe saptamana?

<
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De cate ori folositi bicicleta pe saptamana?

p
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Ce propuneri de imbunatatire a transportului in comun si a infrastructurii aveti pentru
autoritati?

m piste pe carosabil pentru biciclete

= pisie pe trotuar pentru biciclete

= banda exclusiv dedicata transportului in comun

= semaforizare care sa favorizeze bicicleta/transportului in comun

n tabele electronice in statii care sa anunte sosirea mijloacelorde transport in Comun

= introducerea/dezvoltarea metroului

In situatia in care detineti masina personala/serviciu sunteti dispus(a) sa utilizati pentru o
parte din traseul dumneavoastra obisnuit si alte mijloace de transport?

B transportincomun " merspe jos @ bicicleta  ® car-sharing

(Sursa: European Commission - http://mobilityweek.ro/studiu-european-mobilityweek/)

Informatiile legate de impactul campaniei in Roméania au fost furnizate de autoritatile publice
locale si publicate in cotidiene locale sau nationale.

in anul 2014, 27 de orase din Roménia au participat la Saptdméana europeana a mobilitatii
(SEM), campanie ce se desfasoara anual in perioada 16 — 22 septembrie. Marea majoritate a



acestor localitati au in vedere organizarea de evenimente de-a lungul intregii perioade, punerea
in practicad a unor masuri permanente in favoarea mobilitatii si sensibilizarea cetatenilor prin
interzicerea partiala a traficului rutier in "ziua fara masini".

(Sursa: http://ec.europa.eu/romania/news/16092015 saptamana_europeana_mobilitate ro.htm)

In anul 2012 s-au inscris 281 de orase la nivel european, din Romania fiind inscris un singur
oras, Oradea.

Planificarea orasului si desemnarea unor zone specifice unde nu este permis accesul cu masini
private pot contribui la reducerea nivelurilor de poluare, precum si la reducerea ambuteiajelor si
a zgomotului in centrul oraselor.

in 2012, orasul /asi din Romania a inchis centrul istoric circulatiei masinilor. A fost nevoie de
negocieri intense pentru ca hotarérea sa fie aprobata, dar a reusit. Dupa trei ani de la
introducerea ei, nivelul de dioxid de carbon a scazut in timpul zilei cu aproape 8%, iar dioxidul
de azot cu 7,5%. 90% din opinia publica accepta aceasta decizie.

Pentru ca transportul in comun sa se ridice la asteptarile calatorilor, trebuie adesea ca
operatorul sa faca o reorganizare a traseelor. in multe orase din vestul Europei, sunt adesea
intalnite, de exemplu, coridoarele de tranzit, care acorda prioritate autobuzelor pentru a face
cursele cat mai dese posibil, reducand astfel aglomerarea calatorilor. in lasi, Romania, s-a luat
recent hotararea de a implementa semafoare cu prioritate pentru autobuze, tramvaie si taxiuri
pe coridorul special alocat. Rezultatul a fost o crestere a gradului de satisfactie a calatorilor cu
45%. Datorita acestor servicii, 88% ajung la timp, inregistrdndu-se si o crestere a vitezei de
deplasare a autobuzelor la orele de varf.

(Sursa: European Commission
http://www.mobilityweek.eu/fileadmin/files/docs/Thematic _Guidelines 2013.pdf)

Tramvaiele pot, de asemenea, beneficia de reparatii menite sa economiseasca energie. in
Craiova, Romania, sistemul electric de tramvai si infrastructura erau din anii 1980. Era nevoie
de Tmbunatatiri pentru a creste siguranta si confortul pasagerilor si de reduceri substantiale de
costuri. Flota transportului electric este reprezentata de 36 de tramvaie si de 36 km de linie de
tramvai. 27 dintre tramvaiele din Craiova sunt in uz, dar noua linii nu erau folosite pentru ca
aveau un sistem de conducere depasit cu un consum mare de energie electrica. Prin instalarea
unui nou sistem s-a realizat reducerea cu 40% a consumului de electricitate pe tramvaiele
modernizate.

(Sursa: European Commission -
http://www.mobilityweek.eu/fileadmin/files/docs/Thematic _Guidelines 2013.pdf)
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In septembrie 2011, la ,Saptdmana Mobilitatii Europene” au luat parte si orase din Romania,
printre care Timisoara, Sighisoara, Curtea de Arges, Galati, Bucuresti. La campanie au
participat peste 2000 de orase din mai mult de 40 de tari. Spania a avut cele mai multe orase
inscrise - 764, in timp ce Romania a participat cu 48 de orase.

Programul de realizare a pistelor pentru biciclisti in Romania:

Ministerul Mediului si Padurilor sustine realizarea de piste pentru biciclisti, pentru ca incurajarea
mersului cu bicicleta, in locul celui cu masina contribuie la reducerea emisiilor de gaze poluante
- conditie din tratatul postaderare semnat de statul roman cu Uniunea Europeand. in plus,
oficialii de la mediu spun ca utilizarea pistelor pentru biciclete contribuie la decongestionarea
traficului, problematic in anumite zone din marile aglomerari urbane. Pistele pentru biciclisti fac
parte din programele de gestionare a calitatii aerului elaborate de autoritatile de mediu, iar prin
intermediul lor s-a propus crearea de spatii verzi, construirea de centuri ocolitoare si infiintarea
de piste pentru biciclisti.

In Bucuresti, pistele pentru biciclete au fost realizate in continuarea celor vechi, pe o suprafata
de 22.500 de metri patrati, presarate cu 51 de automate de dirijare a circulatiei, 15 semafoare
pentru pietoni, biciclisti si vehicule si 6 camere de detectie.

Modernizarea Capitalei pare a fi o tintd luatd serios in 2013 de céatre Primarul General al
Bucurestiului. Cu toate ca declaratiile sale din ultima perioada privind pistele de biciclete nu au
fost tocmai constante ca mesaj, cel mai recent comunicat al institutiei conduse de el precizeaza
ca “avem nevoie de experienta orasului Copenhaga in ceea ce priveste infrastructura rutiera, si
ma refer mai ales la planificarea traficului”.

Cadrul general al acestui comunicat de presa se refera la dorinta primarului Bucurestiului ca
municipalitatile oraselor Copenhaga si Bucuresti s& stabileascé relatii bilaterale prin care
expertii danezi sa-i indrume pe cei roméani in probleme de infrastructura, mediu si planificarea
traficului. “Este cunoscut ca Tn Danemarca exista o traditie veche in ceea ce priveste mersul pe
bicicletad, insd Copenhaga a transformat aceasta variantd de transport intr-un element esential
al planificarii urbane. (Sursa: http://www.freerider.ro/noutati/generale/edilul-sef-doreste-un-
bucuresti-precum-copenhaga-cu-piste-cu-tot-53287.html)

In 2010 a fost lansata o initiativd de realizare a unei piste de biciclete cu o distanta totald de 35
kilometri, urmand traseul Berretyoujfalu — Mezopeterd — Biharkeresztes — Artand — Bors —
Oradea.

Investitia ar putea fi parte din Programul de Cooperare Transfrontaliera Ungaria — Romania
2007 —2013. (25 febr. 2010).
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La Sibiu, pista de biciclete este o investiie importanta pentru oras. Biciclistii au la dispozitie
peste 50 km de pista realizati pe arterele principale, astfel ihcat acestia pot folosi mai in
siguranta acest mijloc de transport. Amenajarea acestei piste este un semnal pe care
municipalitatea a dorit sa il dea pentru a incuraja folosirea bicicletei ca mijloc de transport in
defavoarea altor mijloace.

Tn anul 2012 la Sibiu s-a deschis Centrul de inchirieri de biciclete.

La data de 1 Mai 2013, 300 de sibieni au ignorat temperatura de afara si si-au dat intalnire in
zona Hotelului Hilton, pentru a participa la prima editie a ,Miscarii pentru Sanatate”.

220 de ciclisti si 80 de alergatori au participat, miercuri, intai mai, la competitia sportiva derulata
sub deviza ,Miscare pentru Sanatate”, organizata de Institutia Prefectului Judetului Sibiu, in
parteneriat cu Consiliul Judetean Sibiu, Directia Judeteana pentru Sport si Tineret Sibiu, Clubul
Sportiv Municipal Sibiu i Inspectoratul $colar Judetean Sibiu. Scopul competitiei, care a inclus
o proba de ciclism, una de alergare pe sosea si 0 proba de stafeta (7 x 2.500 metri), a fost acela
de a marca necesitatea construirii unei noi piste de biciclete care sa inchida ,bucla” traseelor
existente.

Timisoara 2010: Renuntati la masina in Saptaméana Europeana a Mobilitatii ?



Oficialii Primariei spun ca Timisoara este cel de-al doilea oras din tara in ceea ce priveste
lungimea pistelor pentru biciclisti, dupa Bucuresti, care are 65 de kilometri. Municipiul de pe
Bega are, in prezent, aproximativ 50 de kilometri de benzi speciale pentru biciclete, potrivit
autoritatilor. (sursa: www.tion.ro/ stiri/ timis, 2010)

Incepand din luna august 2014, Timisoara intrd in randul oraselor europene cu biciclete de
inchiriat in mai multe zone din oras. Se vor pune rastele de biciclete si se vor aduce mijloace de
transport pe doua roti.Potrivit managerului de proiect proiectul trebuie incheiat pana in luna iulie
a acestui an, 2014, ceea ce inseamna ca din august, timisorenii iubitori de miscare pe doua rofj
se vor putea plimba, gratuit, cu cele 300 de biciclete.

Sistemul este simplu. Orice timisorean care vrea sa inchirieze o bicicleta poate sa o ia dintr-o
statie RATT si sa o lase in alta. Rastelele vor avea mecanisme automate de securizare,
conform proiectului. Oamenii nu vor trebui sa plateasca nimic pentru a lua bicicleta, se discuta
doar despre o garantie, ce poate fi recuperata de indata ce bicicleta este inapoi in rastel.

In septembrie 2015 in Timisoara au mai avut loc urmétoarele actiuni, care au promovat

mijloacele alternative de transport:

o Desfasurarea de catre Primaria Municipiului Timisoara a activitatilor Proiectului Traffic
Snake Game (TSG) in cadrul Campaniei ,O0SCAR, SARPELE HOINAR”, coordonat la
nivelul Romaniei de Asociatia ,Orase Energie Romania”, cu participarea elevilor din
ciclul primar al ECO-Scolii Generale cu clasele I-VIIl ,Take lonescu” Timisoara. in
Romania, Traffic Snake Game sub denumirea ,Oscar, sarpele hoinar’ se desfaoara in
cadrul Saptaméanii Europene a Mobilitatii, in perioada 21 septembrie — 2 octombrie.
Campania se organizeaza in paralel, in 19 tari europene. Traffic Snake Game este
adresata Tn principal scolilor primare, care Thcurajeaza copiii si parintii deopotriva, sa ia


http://www.tion.ro/

in considerare consecintele modului lor de deplasare, propunandu-le ca alternative
mersul pe jos, cu bicicleta sau transportul in comun. La nivel national, au participat in
anul 2016, la campanie peste 12.000 copii din 64 scoli primare din lasi si din alte 15
orase din tara. La nivel european Traffic Snake Game (TSG) este o campanie creata
pentru a incuraja mersul la scoala, pe jos si cu bicicleta, avand drept principal grup tinta
elevii si parinti acestora. Campania consta intr-un joc distractiv si usor de pus in
aplicare. Pe langa jocul efectiv, fiecare scoala participanta este incurajata sa organizeze
actiuni conexe si sa familiarizeze elevii cu concepte precum transport sustenabil si
mobilitate, mediu Thconjurator si sanatate. Pornit ca un mic proiect in Flandra (Belgia),
acum reteaua Trafic Snake are participanti din 19 {ari europene. Proiectul european
Traffic Snake Game Network, implementat in Romania de Asociatia OER, este
cofinantat in perioada 2014-2016 prin programul Intelligent Energy Europe al Uniunii
Europene.

(Sursa: http://curierul-iasi.ro/oscar-jocul-care-incurajeaza-mobilitatea-15536)

-Implementarea Proiectului MOBI, coordonat la nivelul Romaniei de Asociatia ,Orase
Energie Romaéania”. Proiectul MOBI este un proiect de mobilitate urbana prin care
angajatii sunt fincurajati sa utilizeze modalitati sustenabile de transport pentru
deplasarea la locul de munca (pe jos, cu bicicleta, cu mijloacele de transport public sau
utilizdnd in comun un autoturism).

Proiectul la care vor fi angrenati si angajatii Primariei Municipiului Timigoara presupune
utilizarea unei aplicatii on-line dedicata mobilitatii, denumita From5to4 (F5T4). Aplicatia
propune o metoda accesibila si interactiva de inregistrare a informatiilor privind
obiceiurile de transport ale participantilor. Prin intermediul acesteia, utilizatorii au acces
la informatii personalizate privind cantitatea de energie economisita, emisiile de CO2
reduse, numarul de calorii arse in timpul deplasarii, dar si informatii despre modalitatile
de transport existente sau recomandari despre cum sa se deplaseze mai sustenabil la
locul de munca.

Aceasta abordare ofera oportunitati pentru orice organizatie care isi propune sa isi ajute
angajatii sa contribuie la o transformare pozitiva a zonei unde isi desfasoara activitatea.
Proiectul MOBI ofera o serie de beneficii pentru organizatii:

+ Potential de imbunatatire a nivelului de satisfactie al angajatilor
(sanatate/productivitate),

* Informatji privind deplasarea participantilor,

» Sondaje adaptate la nevoile/ prioritatile organizatiilor,

» Baza de date privind emisiile de CO2 rezultate din deplasarea angajatilor la locul de
munca,

* Diminuarea emisiilor de carbon.

(Sursa:http://www.ziuadevest.ro/35-actualitate/56279-saptamana-mobilitatii-la-timoara-curse-
gratuite-cu-noile-tramvaie-armonia-si-circulatie-incha-in-pasajul-michelangelo-pentru-masini)
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Primaria a coordonat in anul scolar 2015-2016 campania la nivelul a 6 scoli primare, celor 4

implicate in joc in anul scolar precedent alaturandu-se inca doua.

O alta abordare a campaniei a avut loc pe 6 iulie 2014, cand sexul feminin si-a luat ca tema =
Pedaleaza in fusta pe bicicleta! Biciclistele militeaza pentru un oras mai frumos in cadrul unei
plimbari simultan in mai multe orase din Roméania. Mai mult decat atat, in toate orasele tarii,
zeci de femei pedaleaza in fiecare zi catre serviciu, scoala, casa sau intalniri cu prietenii.

Fetele in fusta si pe bicicleta s-au intalnit in aceeasi zi, pe 6 iulie, in Alba lulia, Baia Mare,
Brasov, Bucuresti, Cluj, Deva si lagi! SkirtBike este o promenadad pe strazile orasului, o
plimbare adresata doamnelor si domnisoarelor pentru care bicicleta reprezinta o expresie a
feminitatii, a frumusetii si a libertatii de miscare.

Optimismul si energia biciclistelor a ajuns de fiecare data si la femeile care incd n-au
descoperit frumusetea mersului pe bicicleta. Evenimentul a avut la fiecare editie mai multe
participante. Fetele au pedalat, bucurandu-se de admiratia celor pe langa care treceau si, mai
ales, de sentimentul de libertate deplina si de bucuria pe care o asemenea activitate ti-o ofera.
Caracterul inedit si misiunea evenimentului aduna editie de editie un numar mare de fete
frumoase, cochete, sportive si cu grija fata de natura.

Camera de Comert si Industrie Bistrita-Nasaud, prin centrul Europe Direct Bistrita, a fost in anul
2015 unul dintre promotorii campaniei de congtientizare a publicului cu privire la politicile Uniunii
Europene privind transportul, combaterea incalzirii globale, eficienta energetica si dezvoltarea
urbana durabila.

Astfel, echipa Centrului a organizat, in parteneriat cu Primaria municipiului Bistrita, la data de 22
septembrie 2015, urmatoarele activitat:

— Concursul “Seniorul bicicligtilor”, la care au participat biciclisti cu varste de peste 60 de ani,
urmand ca cei mai varstnici biciclisti sa fie premiati cu diferite accesorii pentru biciclete;

— Minicampanie de informare si promovare a unui comportament mai prietenos mediului
inconjurator si a folosirii mijloacelor de transport alternative.

(Sursa:http://www.cciabn.ro/webb/saptamana-mobilitatii-europene-2015-alege-schimba-
combina/)

Cea mai lunga pistéa de biciclete din Romania - 2012:


http://skirtbike.ro/
http://www.cciabn.ro/webb/saptamana-mobilitatii-europene-2015-alege-schimba-combina/
http://www.cciabn.ro/webb/saptamana-mobilitatii-europene-2015-alege-schimba-combina/

Izbé&nda in anul 2011 a celor din Asociatia Unda Verde a starnit multa admiratie. Putine ONG-uri
au reusit sa puna la punct o pista de biciclete care leaga doua orase, cum este cea dintre Targu
Mures si Reghin, realizata printr-un proiect coordonat de un ONG romanesc.

Satisfactia este ca traseul Targu Mures — Reghin a intrat in constiinta oamenilor si locul a
revenit in sfera de interes. Malurile erau uitate, desi au un imens potential de recreere. ,Daca in
vara lui 2010 exploram zona pentru identificarea locurilor accesibile si intdlneam in medie doi
oameni pe zi, peste un an, odata cu primul indicator la iesirea din oras, familii cu copii mici si
grupuri de biciclisti puteau fi vazuti pe maluri. Ne bucurdm ca s-a dovedit faptul ca era nevoie de
spatiu pentru desfasurarea activitatilor in aer liber, pentru relaxare. Proiectele noastre includ
biciclistii si pietonii — incurajam mijloacele alternative de deplasare, transportul in comun —
orasele devin responsabile pentru viata si sanatatea locuitorilor lor. E important sa sensibilizam
cat mai multa lume cu privire la valorile pe care le promovam, pana cand acest proiect se va
autosustine”.

(Sursa:http://www.freerider.ro/mag/o-privire-de-ansamblu-asupra-celei-mai-lungi-piste-de-
biciclete-din-romania-24128.html)

Craiova 2012: Biciclistii se pot plimba din nou pe aleile Parcului ,Nicolae Romanescu®. Nu
oriunde, ins&, ci doar pe pista special destinatd circulatiei bicicletelor. ,Marcajele au fost
refacute pe vechiul traseu, pista pentru circulatia bicicletelor din respectiva locatie devenind
functionald. Acesta este un prim pas dintr-o serie de proiecte pentru a veni in sprijinul
biciclistilor din municipiul Craiova in dorinta de a promova miscarea si transportul cu mijloace
alternative de circulatie, in vederea reducerii noxelor si a poluérii si pentru o «Craiovéa verde»®.


http://asociatia.undaverde.ro/
http://www.freerider.ro/mag/o-privire-de-ansamblu-asupra-celei-mai-lungi-piste-de-biciclete-din-romania-24128.html
http://www.freerider.ro/mag/o-privire-de-ansamblu-asupra-celei-mai-lungi-piste-de-biciclete-din-romania-24128.html

Anexa 1
Chestionar: Ai ales mijlocul de transport potrivit?

Nume si prenume:

Telefon:

Adresa de email:

1. Cum evaluati traficul din orasul dumneavoastra?

foarte dificil _ ; dificil __ ; nu ma deranjeaza___ ; bun___ ; foarte bun____
2. De céte ori folositi masina personald pe saptimana?

5-7 ori/ 3-5 ori/ 2-3 ori/ 1 data / niciodata

3. De céte ori folositi transportul in comun pe saptamana?

5-7 ori/ 3-5 ori/ 2-3 ori/ 1 data / niciodata

4. De céte ori folositi bicicleta pe saptimana?

5-7 ori/ 3-5 ori/ 2-3 ori/ 1 data / niciodata

5. in situatia in care detineti masini personali/de serviciu sunteti dispus(i) si utilizati
pentru o parte din traseul dumneavoastra obisnuit si alte mijloace de transport (bifati in
functie de preferinte):

transport in comun
bicicleta

mers pe jos
car-sharing

6. Ce propuneri de imbunatatire a transportului in comun si a infrastructurii aveti pentru
autoritati

(bifati in functie de preferinte si adaugati pe lista alte sugestii, daca aveti)?

- piste pe carosabil pentru biciclete

- piste pe trotuar pentru biciclete

- banda exclusiv dedicata transportului in comun ____

- semaforizare care sa favorizeze bicicleta/transportul in comun

- tabele electronice in statii care sd anunte sosirea mijloacelor de transport in comun ___

- introducerea / dezvoltarea metroului




